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W I L M A G I J S B E R S 

Eerst een paar honderd kilometer naar het zuiden en dan bij Hamburg rechtsaf. Dat was de hoofd

richting van ossenkooplieden met hun vee vanuit jutland op weg naar de Nederlandse markten. 

Maar welke routes volgden zij precies? Twee in het Nationaal Archief bewaarde routeschema's 

informeren ons daarover. 

In 1649 omschreef een Brit de Republiek als 
een 'totaal moeras', als 'het achterwerk van 
de wereld', als 'een groene kaas in pekel', 
hoewel hij erkende dat Nederlanders het 
water op heroïsche wijze bedwongen (Owen 
Felltham geciteerd bij Schama, 1988, p. 58). 
De bodemgesteldheid en het klimaat stelden 
van oudsher beperkingen aan de agrarische 
mogelijkheden hier te lande. De noodzaak 
om de groeiende stedelijke bevolking van 
voedsel te voorzien leidde tot goederentrans
port, soms over lange afstanden. De ver
plaatsing van mensen en goederen was niet 
willekeurig, maar ging via routes die daar
voor de gunstigste mogelijkheden boden. 
Ook rundvee ging langs 's heren wegen 
ofwel de uiae publicae, de openbare wegen. 
Dat vervoer beperkte zich niet tot inheems 
rundvee. Vanaf het einde van de 15e eeuw 
werden in het voorjaar slachtossen over 
land uit met name Denemarken en Slees-
wijk-Holstein in de Nederlanden ingevoerd. 

Van een reguliere invoer was zeker tot in de 
18e eeuw sprake. 
In de vroegmoderne tijd werd transport over 
water voor de meeste handelsgoederen ge
prefereerd boven landtransport: het was 
gemakkelijker en voordeliger. Echter, over-
lands vervoer van rundvee had een belang
rijk voordeel in vergelijking met andere goe
deren: rundvee ging op de hoef en ver
plaatste zo zichzelf. Dit voordeel komt tot 
uiting in de invoercijfers. De totale invoer 
vanuit Denemarken en Sleeswijk-Holstein 
in de Republiek bedroeg begin 18e eeuw 
circa 16.000 ossen, waarvan er 12.000 over 
land kwamen en 4.000 over zee. De interna
tionale ossenhandel was toen overigens al 
over zijn hoogtepunt heen (Gijsbers, 1999, 
pp. 96-104 en 486-492). 
Landtransport van ossen duurde ongeveer 
zes weken. Juist bij levende have was effi
ciënt transport geboden, want in het koude 
voorjaar en met de beschikbare voedervoor-
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raad verslechterde de conditie van de ossen 
snel bij oponthoud. Zowel in Denemarken, 
Duitsland als in de Nederlanden ging het 
transport deels over de doorgaande 'heer-
wegen'. Van de ossenwegen zijn verschillen
de trajecten bewaard gebleven (o.a. Zich, 
!995. passim). In het noorden van Jutland 
zijn deze soms maar anderhalve meter 
breed, nabij de stad Sleeswijk plaatselijk 
wel twintig. Hier passeerde het merendeel 

Daniel Frese, 'Die Landtafel der Crafschaft Holstein-

Pinneberg' uit 1588. Detail van een 'vogelvluchtop

name' van een deel van de weg tussen Bramstedt en 

Wedel, nabij Hamburg. Schlojl Bückeburg, Duitsland. 

van de ossen het Dannewerk, een uit de 
Vikingtijd stammende verdedigingswal 
(Gijsbers, 1999, pp. 64, 66-67). 
De ossen hadden dan nog vele honderden 
kilometers en een groot aantal natuurlijke 
hindernissen voor de boeg: in Sleeswijk-
Holstein de Eider, in Duitsland de Elbe, de 
Weser en de Eems en in de Republiek, afhan
kelijk van de bestemming, de grote rivieren 
of de Zuiderzee. Eenmaal op de plaats van 
bestemming, de Nederlandse weiden, wer
den de ossen nog een halfjaar gevetweid 
alvorens in het najaar te worden geslacht. 
Het Nationaal Archief bewaart twee lijsten 
uit 1731 met ossenroutes vanaf de Jutse stal
len tot aan de Hollandse weiden. De aanlei
ding tot de opstelling van deze lijsten is 
onbekend. De ongelijke verdeling van de 
genoemde locaties langs de route doet ver
moeden dat het hier niet om pleisterplaat
sen gaat. Het is een globale route-aanduiding 
met namen van tol- en veerplaatsen (zoals 
Toldstedt, Sleeswijk, Rendsburg en Zollen-
spieker), soms lokale wegen (bijvoorbeeld de 
Sekuursteeg) en landschapskenmerken (de 
Soerense bossen). 

Garanderen dat de opgegeven route exact 
zou worden gevolgd konden ossenhande-
laars nooit. Dat blijkt uit de opmerking op de 
afgebeelde lijst dat, indien van de route werd 
afgeweken, dit kwam omdat Jutland groot en 
wijt en zijt uersprijt is, onderiueeg de uoerplaatse 
zijn daar 't beste hooij is en omdat de hande
laars en drijvers erop moesten toezien dat 
het uijlig en secuur was, sonder welfe geen ossen 
passeeren teonnen. De keuze voor alternatieve 
routes was niet willekeurig, want langs de 
hoofdroutes had zich een infrastructuur ont
wikkeld van herbergen voor kooplieden en 
drijvers, kralen voor het vee, stalling voor de 
paarden, markten, veerdiensten en tolplaat-
sen, terwijl boeren uit de omgeving hooi en 
stro leverden voor de passerende dieren. 
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Lijst uit 1731 met een ossenroute vanaf de Jutse stal

len tot aan de Hollandse weiden. Het is een globale 

routebeschrijving. 
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De ossenweg van 'Kropper Busch' nabij Sorgbrück in 

Duitsland. 

Daarin werd niet langs alle wegen voorzien. 
In Denemarken en Sleeswijk-Holstein is uit
gebreid onderzoek gedaan naar de deels 
intact gebleven ossenwegen. In Sleeswijk-
Holstein is de belangstelling voor de ossen-
weg als archeologisch monument mede te 
danken aan de actieve inzet van de Arbeits-
gemeinschaft Ochsenweg. Over het ossentrans
port via routes tussen de Elbe en de Neder
landse grens is minder bekend. Van een aan
tal Nederlandse wegen weten we zeker dat 
zij mede bestemd waren voor ossentrans
port. Zo werden in 1736 en 1737 de te volgen 
'routes en Heere Baanen' voor goederen- en 
veevervoer door Overijssel, Gelderland, Hol

land en Utrecht nader door de overheid vast
gesteld. Het ossentransport vond plaats in de 
late winter en in het vroege voorjaar. De aar-
dewegen (klei-, veen- of zandwegen) waaruit 
het wegennet grotendeels bestond, waren 
dan slecht of niet begaanbaar. Het vervoer 
per as was in dat seizoen nauwelijks moge
lijk, waardoor er relatief weinig verkeer op de 
wegen was. Gelukkig maar, want ossen zul
len bestaande wagensporen hebben vertrapt, 
wat het reizen per wagen nog ongerieflijker 
maakte dan het al was (Horsten, 1992). 
Bovendien waren het lawaai, de stank en de 
traagheid van het grootschalige ossentrans
port onaangenaam voor de medeweggebrui
kers. De impopulariteit van het ossentrans
port is daarom wel eens vergeleken met die 
van het moderne vrachtverkeer (Toulson, 
1988). Echter met het verschil dat dit vroeg
moderne 'zwaar transport' als gevolg van 
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Twee landrouXes van de Deerne stallen naar de Hol

landse weiden (1731). 

gewichtsverlies steeds lichter werd naarmate 

de eindbestemming naderde. 

De internationale ossenhandel is bij uitstek 

een onderzoeksterrein waarop de resultaten 

van de historische geografie en geschiedwe

tenschap geïntegreerd kunnen worden. Weg-

sporen en drenkplaatsen bijvoorbeeld krij

gen betekenis door informatie die historici 

opdiepen uit wegverordeningen, tolrekenin-

gen, bedrijfsadministraties en reisbeschrij

vingen. Anderzijds maken historisch-geogra-

fen met de duiding van oude kaarten en ter-

reinkenmerken voor historici het beschreven 

verleden zichtbaar. 

A ONE-WAY TRIP OVER THE OX 

ROUTES 

In the National Archives (Nationaal Archief) at The 
Hague tu/o documents from 1731 are feept, shouring 
tuio ox routes betuieen stalls in the north of Jutland to 
meadouis in the province of Holland. These routes are 
discussed against the background o/ the international 
ox trade in Northujest Europe. 
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